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Stellungnahme zur Ablehnung
der Petition an den Bayerischen Landtag

"S§7-Verlangerung ohne altes Industriegleis”

Auftraggeber:

Heinz Wensauer

Am Gries 17

82515 Wolfratshausen

Miinchen, den 8.9.2012

1. Ausgangssituation

Am 15. Méarz 2012 reichte Heinz Wensauer, Wolfratshausen, zusammen
mit 25 Unterstitzern beim Bayerischen Landtag eine Petition ein, die das
Ziel hat, die geplante Verldangerung der S-7-Strecke von Wolfratshausen
nach Geretsried glterverkehrstauglich zu realisieren, so dass das vorhan-
dene separate Industriegleis verzichtbar wére. Dieses Industriegleis dient
dazu, zwei in Geretsried anséssige Unternehmen (Tycska Energie, Pulcra
Chemicals) mit chemischen Stoffen zu beliefern, insbesondere mit Fliissig-
gas (Propan und Butan) sowie mit Propylenoxid und Ethylenoxid. Hierflr
finden woéchentlich in der Regel 3 Zugfahrten pro Richtung statt, wobei
diese Zige meist aus 3 bis 5 Kesselwaggons und einer Diesel-Rangierlok
bestehen. Da das heutige Industriegleis mehrere Wege und auch stark
befahrene StraRen niveaugleich kreuzt, ohne dass eine Sicherung durch
Lichtzeichen oder gar Schranken vorhanden ist, besteht ein Risiko durch
Kollisionen von StralRenfahrzeugen mit den Gefahrgut-Waggons. Bei einem
solchen Unfall kénnen die zum Teil hochgiftigen und krebserregenden Sub-
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stanzen aus den Kesselwaggons freigesetzt werden, was zu Gesundheits-
schdden bei den Anliegern und betroffenen Verkehrsteilnehmern fiihren
kann, und es konnen verheerende Explosionen (wie in Viareggio am
30.6.2009) ausgeltst werden. Im Gegensatz dazu wird die verldngerte S-
Bahn-Strecke nach Geretsried keine niveaugleichen Kreuzungen von Stra-
3en und Schienen aufweisen, sieht man von dem umstrittenen beschrank-
ten Bahniibergang an der Sauerlacher StralRe in Wolfratshausen ab. Des-
halb ist bei einer Mitbenutzung der neuen S-Bahn-Strecke durch die Guter-
zige nach und von Geretsried das genannte Kollisionsrisiko ausgeschlos-
sen.

Die eingereichte Petition wurde vom AusschuR fir Wirtschaft, Infrastruk-
tur, Verkehr und Technologie des Bayerischen Landtags abgelehnt, wobei
sich die Begrindung dieser Ablehnung [Protokollauszug, 69. WI,
05.07.2012, Bayerischer Landtag, 16. Wahlperiode] im wesentlichen auf
ein Schreiben aus dem Bayerischen Staatsministerium far Wirtschaft, Infra-
struktur, Verkehr und Technologie (StMWIVT) stltzt. [Schreiben von Katja
Hessel, Staatssekretdrin im StMWIVT, 18.5.2012, "Eingabe des Herrn
Heinz Wensauer in 82515 Wolfratshausen vom -15.03.2012 betreffend:
'S 7-Verldngerung ohne altes Industriegleis'"] Die vorgebrachten Ablehnungs-
grinde werden im Folgenden analysiert und bewertet.

2. Argumente fiir die Ablehnung der Petition

Als Begriindung fir die Ablehnung der Petition durch den Landtagsaus-
schuld sowie durch das StMWIVT lassen sich den insgesamt 8 Textseiten,
die vom Landtagsausschuf® bzw. StMWIVT vorgelegt wurden, nur 5 Argu-
mente entnehmen:

(1) Baukostensteigerung der S-7-Streckenverlangerung durch Umplanung
far Gaterverkehr:

"Die ausschlieBlich fir den S-Bahn-Verkehr vorgesehene Strecke musste
(...) fur die Nutzung durch Mischverkehre umgeplant werden. Das wiirde
insbesondere bedeuten, dass die Gradientenneigung [sic!] der Bahntrasse
bei der Unterquerung der Kénigsdorfer StraRe und der Uberquerung des
Hans-Urmiller-Rings, der B 11a, und des Loisach-Isar-Kanals verbunden mit
Kostensteigerungen  anzupassen waére. [Protokollauszug, 69. WI,
05.R7.2012, Bayerischer Landtag, 16. Wahlperiode, S. 4]
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(2) Neuer Bahnlbergang zur Querung der BundesstraBe 11 in Buchberg
nicht genehmigungsfahig:

"Zudem muRten die Glterzliige im Bereich Buchberg auf eine Abzweigung
geflhrt werden; dazu ware eine hohenfreie Querung der BundesstraRe 11
in Buchberg nétig. Eine Kreuzung der Bahnstrecke mit der stark frequentier-
ten B 11 durch einen Bahnibergang wéare gemaR § 2 des Eisenbahnkreu-
zungsgesetzes nicht genehmigungsfahig.” [a.a.0.]

(3) Streckenneubau auch fiir Guterverkehr nicht forderfahig:

"Die Einrichtung einer Mischbetriebsstrecke ware also mit umfangreichen
baulichen Eingriffen sowie mit erheblichen Kosten verbunden, die nicht
dem Vorhaben S-7-Verldngerung zuzurechen waren (...) Aus dem GVFG-
Bundesprogramm wiirden OPNV-MaRBnahmen in Ballungsrdumen geférdert,
nicht aber Guterverkehrsstrecken." [a.a.0.]

(4) Angebotseinschrankung auf der S 7 wegen Glterzugverkehr:

"Auch unter der Voraussetzung, dass die Hinfahrt nachts in der S-Bahn-
Betriebsruhe durchgefiihrt wiirde, misste die Ruckfahrt trotzdem wahrend
des S-Bahn-Betriebes erfolgen, was zu Einschrédnkungen im S-Bahn-Ange-
bot fihrt." [Schreiben von Katja Hessel, Staatssekretdrin im Bayerischen
Staatsministerium fiar Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie,
18.5.2012, "Eingabe des Herrn Heinz Wensauer in 82515 Wolfratshausen

vom 15.03.2012 betreffend: 'S 7-Verlangerung ohne altes Industriegleis'",
5. 21

(b) Alternativer StralRentransport wesentlich riskanter:

"Der Transport geféhrlicher Gliter sollte primar per Bahn erfolgen; die
Unfallgefahr bei Gefahrguttransporten auf der StraRe sei 40-mal hoher bei
Transporten auf der Schiene [sic!]. Alternativ miRten die Gefahrglter auf
der StralRe transportiert werden." [Protokollauszug, 69. WI, 05.87.2012,
Bayerischer Landtag, 16. Wahlperiode, S. 5]
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3. Bewertung der 5 Ablehnungsgriinde

Die genannten 5 Griinde fur die Ablehnung der Petition werden nun nach-
einander kritisch betrachtet:

(1) zum Argument "Baukostensteigerung der S-7-Streckenverldngerung
durch Umplanung fir Glterverkehr"

Die Umplanung der S-7-Streckenverldngerung unter Berlicksichtigung des
Guterverkehrs flihrt nicht zwangsldufig zu einer Baukostensteigerung:

Die Verldngerung der S-Bahn-Strecke nach Geretsried wird punktuell mit
einer Gradiente (= Neigung) von bis zu 40 Promille geplant, und zwar bei
der Unterflihrung unter der Kénigsdorfer StraBe, was jedoch nur eine
Streckenldnge von ungefdhr 150 m betrifft. Die heutige S-Bahn-Trasse hat
zwischen Wolfratshausen und Icking in einem 1.250 m langen Abschnitt
eine Gradiente von 33 Promille. [Schulze, Claus-Jirgen: Die Isartalbahn,
Bufe-Fachbuchverlag, Miinchen 2000, 4. Aufl., S. 16] Daraus ist logisch
zwingend zu schlieBen, dass die von und nach Geretsried eingesetzten Die-
selloks zur Traktion der Kesselwagen-Giiterziige in der Lage sind, auch
zwischen Wolfratshausen und Geretsried derartige Gradienten zu bewilti-
gen. Aus physikalischen Griinden genligt es also, die Gradienten der zu
verlangernden S-Bahn-Strecke auf 33 Promille abzusenken, was die ent-
sprechenden Rampen um wenige Meter verldngert. Bei der geplanten Neu-
baustrecke von Ulm nach Stuttgart, die fiir Ferngiiterziige genutzt werden
soll, sind sogar Steigungen von bis zu 35 Promille vorgesehen.

Fir die Unterquerung der Kénigsdorfer StraBe wurde von der VIEREGG-
ROSSLER GmbH im Auftrag der Stadt Wolfratshausen eine technische
Lésung ausgearbeitet, die eine Maximalsteigung von lediglich 19,1 Promille
aufweist und dabei die Kosten gegeniiber der bislang geplanten Variante
mit 40 Promille Steigung um 5,515 Mio EUR (!) reduziert. [VIEREGG-
ROSSLER GmbH, Nachtrag zur Studie vom November 2009 "Verlangerung
der S 7 von Wolfratshausen nach Geretsried: Optimierte bauliche Lésung
zur niveaufreien Querung der Sauerlacher StraRBe in Wolfratshausen sowie
Prufung weiterer Optimierungsméglichkeiten", Anhang 2: Baukosten der
optimierten Lésung fir Querung Kénigsdorfer StraRe, 15.1.2010]

Wie wenig relevant eine tatséchliche Kosteneinsparung bei dieser BaumaR-
nahme fir die Stadt Geretsried in Wirklichkeit ist, zeigt die Tatsache, dass
die VIEREGG-ROSSLER GmbH in einer 2009 durchgefiihrten Untersuchung
von Einsparungspotentialen bei der S-7-Verldngerung auf Wunsch der Auf-
traggeberseite mehrere Optimierungsvorschldge an der Trasse siidlich
Wolfratshausen im Endbericht nicht mehr darstellte. [VIEREGG-ROSSLER
GmbH: Verldngerung der S 7 von Wolfratshausen nach Geretsried: Opti-
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mierte bauliche Losung zur niveaufreien Querung der Sauerlacher StraRe in
Wolfratshausen sowie Prifung weiterer Optimierungsmdéglichkeiten, Auf-
traggeber: Stadt Wolfratshausen, November 2009] Durch diese Optimie-
rungen waéren die Baukosten flr das gesamte Vorhaben um rund 17 Mio
EUR geringer geworden als fir die zuvor von der DB AG vorgelegte
kostenglinstigste Variante mit Bahnibergang an der Sauerlacher Strale.
[VIEREGG-ROSSLER GmbH: Verldngerung der S 7 von Wolfratshausen
nach Geretsried: Bauliche Losung zur niveaufreien Querung der Sauerlacher
StraRe in Wolfratshausen sowie Priifung weiterer Optimierungsmoglichkei-
ten, Auftraggeber: Stadt Wolfratshausen, Fassung vom 29. Oktober 2009,
S. 28]

Bei einer ernst gemeinten Kostensenkung dirfen auRerdem nicht nur die
Baukosten, sondern miissen auch die Unterhaltskosten in Betracht gezogen
werden. Dass es auf Dauer gesehen kostenglinstiger ist, nicht zwei Bahn-
strecken, sondern nur eine Bahnstrecke in Betrieb zu halten, diirfte auf der
Hand liegen, denn sonst hatte die DB AG kein Interesse, an so vielen Stel-
len ihres Netzes AnschluRgleise und Nebenstrecken stillzulegen. Dies gilt
vor allem fir eine so schwach belastete Bahnstrecke wie das Geretsrieder
Industriegleis, das nicht nur Unterhaltskosten verursacht, sondern auch
einen personalintensiven Guterzugbetrieb erfordert, da bei jeder Giterzug-
fahrt jeder Bahniibergang mit einem Posten gesichert werden muR.

(2) zum Argument "Bahnlibergang zur Querung der BundesstraRe 11 in
Buchberg nicht genehmigungsféhig"

In 8 2 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes heiRt es zwar unter Absatz (1)
"Neue Kreuzungen von Eisenbahnen und StraRen (...) sind als Uberfiihrun-
gen herzustellen”, aber unter Absatz (2) wird diese Aussage eingeschrénkt:
"In Einzelféllen, insbesondere bei schwachem Verkehr, kann die Anord-
nungsbehdérde Ausnahmen zulassen." Allerdings bleibt hierbei véllig offen,
ob sich das Kriterium "schwacher Verkehr" auf die Zahl der Zlige, welche
den Bahniibergang passieren, oder auf die Zahl der StraRenfahrzeuge oder
auf die Summe bzw. das Produkt aus beiden bezieht. Es ist unstrittig, dass
die Zahl von 6 Zugfahrten pro Woche als "schwacher Verkehr" bezeichnet
werden kann.
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Die Fa. Tycska selbst unterbreitet in einem Schreiben an die Birgermeiste-
rin der Stadt Geretsried einen "Vorschlag zur Kostenminderung" [Tyczka
Energie GmbH, Schreiben vom 10.2.2010]:

- Auflassung des Industriegleises von Wolfratshausen bis Geretsried
Nord

- Mitbenutzung des geplanten S-Bahn-Gleises von Wolfratshausen bis
Geretsried Nord durch die Kesselwagen-Guterzlige

- Neubau eines abzweigenden Gleises in Geretsried Nord und eines
niveaugleichen, beschrankten Bahnlibergangs tber die B 11 zur Schie-
nen-Anbindung des Werksgeldndes der Fa. Tycska und der Fa. Pulcra
Chemicals

- um Konflikte mit dem S-Bahn-Fahrplan zu vermeiden, Glterzug-Fahrten
nur bei Nacht, wenn also der S-Bahn-Verkehr ruht.

Zugleich ist dann wahrend der Nacht, wenn nach diesem Vorschlag die
Guterzug-Fahrten erfolgen und somit die Schranken dieses neuen Bahn-
ubergangs geschlossen sein missen, was jeweils nur 2 Minuten in
Anspruch nehmen wird, [a.a.0.] der Verkehr auf der B 11 sehr schwach.
Unter diesen Bedingungen dirfte verninftigerweise die Genehmigung eines
solchen Bahniibergangs wohl kaum versagt werden.

An dieser Stelle ist zu bemerken, dass in der abgelehnten Petition an keiner
Stelle die Einrichtung eines Bahnlibergangs mit niveaugleicher Kreuzung der
B 11 gefordert wird. Die Petition schléagt lediglich die Nutzung des geplan-
ten S-Bahn-Gleises durch die Gefahrgut-Giterziige vor, aber geht auf die
Frage gar nicht ein, wie die zu transportierenden chemischen Giter von der
neuen S-Bahn-Trasse auf das Werksgeldnde der beiden Empfénger gelan-
gen. Zweifellos ist der genannte Bahnlibergang eine von mehreren Mdg-
lichkeiten. Aber es gibt mindestens noch eine zweite Variante: Auf der
Westseite der B 11 gegeniber der Fa. Tyczka unmittelbar an der neuen S-
Bahn-Strecke wird ein Seitengleis mit einer Vorrichtung zur Entladung der
Kesselwaggons gebaut und diese Entladungs-Anlage wird per Pipeline mit
den vorhandenen werksinternen Pipeline-Netzen der Chemie-Unternehmen
Tycska und Pulcra verbunden.
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(3) zum Argument "Streckenneubau fir Guterverkehr nicht férderfahig”

Auch wenn die genannten 6 Glterzuge pro Woche von und nach Gerets-
ried das zuklinftige S-Bahn-Gleis mit benutzen werden, handelt es sich
hierbei in keiner Weise um eine Guterverkehrsstrecke, die nicht geférdert
werden koénne. Denn laut derzeit glltigem Fahrplan finden von Wolf-
ratshausen in Richtung Miinchen pro Woche rund 400 Fahrten mit S-Bahn-
Zigen statt, [Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH: Bayern-Kursbuch
2012, Kursbuch-Tabelle 999.7, alle Ziige ab 20. August bis 27. Oktober
2012] denen lediglich 3 Guterzugfahrten pro Woche gegeniiberstehen. Das
bedeutet, dass es sich bei 99,3% aller Zugfahrten um S-Bahn-Fahrten und
nur bei 0,7% Uberhaupt um Guterzug-Fahrten handelt, also ein verschwin-
dend geringer Anteil.

Von einer "Mischbetriebsstrecke", wie im Protokollauszug des Bayerischen
Landtags dargestellt, kann bei einer dermaRen groRen Dominanz der Perso-
nen- gegenuber den Gulterzligen keine wirkliche Rede sein. Unabhéngig
davon ist es géngige Praxis, dass bei Projekten, die nicht nur dem Regio-
nalverkehr, sondern auch dem Fernverkehr und dem Giiterverkehr dienen,
ein entsprechender Bezuschussungsschlissel eingefiihrt wird, so dass ein
Teil des Projektes Uber GVFG-Mittel (Regionalverkehr) und der Rest (iber
andere Mittel finanziert wird.

Im Ubrigen ist die Mitbenutzung der S-Bahn-Gleise durch Giiterziige mit
Chemieprodukten als Ladung bereits seit Bestehen des Miinchner S-Bahn-
Verkehrs nérdlich Wolfratshausen géngige Praxis. Dabei weist dieser
Guterverkehr auf S-Bahn-Gleisen von Minchen bis Héllriegelskreuth eine
wesentlich héhere Zugzahl aus als zwischen Wolfratshausen und Gerets-
ried, denn unmittelbar neben der S-Bahn-Station Héllriegelskreuth befindet
sich ein Werk der Linde AG, das durch eine sehr hohe Zahl an Kesselwa-
gen mit chemischen Produkten beliefert wird. Nordlich von Miinchen-Solln
teilen sich die Giterziige ihre Gleise nicht nur mit den Ziigen der S 7, son-
dern zusétzlich auch mit den Zigen der Bayerischen Oberlandbahn (BOB)
und der Linien S 20 und S 27. Deshalb besteht keinerlei Grund zu der
Annahme, dass ein solcher Mischverkehr ausgerechnet auf der geplanten
S-Bahn-Neubaustrecke slidlich Wolfratshausen nicht realisierbar wére.

Bei den hier zur Diskussion stehen Ziigen, welche laut Petition vom Indu-
striegleis auf das zuklnftige S-Bahn-Gleis zu verlageren sind, handelt es
sich ohnedies um keine vollwertigen Glterziige: Die nach und von Gerets-
ried fahrenden Kesselwagen-Ziige bestehen meist nur aus 3 bis 5 Waggons
und sind selten lédnger als 100 m. Dagegen bestehen die Gliterziige
in Deutschland Ublicherweise aus bis zu rund 50 Waggons mit je 2 Ach-
sen oder aus bis zu rund 30 Waggons mit je 4 Achsen bzw. aus einer
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Mischung beider Waggon-Sorten und sind bis zu 700 m lang. In den USA
erreichen Guterziige sogar Ldngen von 3 km und setzen sich aus bis zu
150 Waggons zusammen.

Wenn das Industriegleis zwischen Wolfratshausen und Geretsried Nord ent-
fallt, weil die Glterziige in diesem Abschnitt die zukinftige S-Bahn-Strecke
befahren, fallen auch sémtliche Kosten weg, die heute bei der Benutzung
des Industriegleises entstehen (z.B. Lohnkosten flir den jeweils mitfahren-
den Sicherungsposten, Wartung und Unterhalt des Gleises und der niveau-
gleichen StraRen- und Wegkreuzungen, Kosten fir Haftpflichtversicherun-
gen wegen des Gefahrenpotentials dieser schlecht gesicherten Bahniiber-
gange). Selbst wenn man die neu entstehenden Kosten einer Ersatzlésung
far das entfallende Industriegleis - entweder fir den Neubau eines Bahn-
Ubergangs oder fir die Einrichtung einer Umfullanlage mit Ladegleis an der
S-Bahn-Trasse (siehe oben) - gegenrechnet, ist immer noch eine Kostenein-
sparung zu erwarten, die von der Fa. Tycska 2010 angestrebt wurde.
[Tyzska Energie GmbH, Schreiben vom 10.2.2010]. Unter diesen Bedin-
gungen wdirde eine erneute Standardisierte Bewertung der S-Bahn-Verlan-
gerung Wolfratshausen - Geretsried aller Wahrscheinlichkeit nach einen
héheren Nutzen-Kosten-Wert (NKW) ergeben als alle bisher bewerteten
Varianten. Dadurch wiirden die Chancen dieses Vorhabens fir eine finan-
zielle Férderung durch die Offentlichen Hand zunehmen, wahrend der bis-
her ermittelte glinstigste NKW mit 1,09 nur knapp tber der Schwelle von
1,0 liegt, welche die Untergrenze jeglicher Forderwd(rdigkeit darstellt.

(4) zum Argument "Angebotseinschrankung der S 7 wegen Guterzugverkehr"

Die Behauptung, durch den Giterzugverkehr auf dem zukinftigen S-Bahn-
Gleis von und nach Geretsried komme es zu einer Angebotseinschrankung
auf der S 7, entbehrt jeder Grundlage und laRt vermuten, dass die Urheber
dieser Aussage nicht sachkundig sind, was den Fahrplan der S 7 und die
Betriebspraxis bei der Bedienung der beiden Chemie-Unternehmen im
Schienen-Guterverkehr betrifft: Wenn eine Zugfahrt zur Zustellung der
Gaterwaggons nach Geretsried in der nachtlichen Betriebspause der S-Bahn
erfolgt, so besteht Uberhaupt kein Grund daflir, dass die Abholung der
Leerwaggons von Geretsried wahrend des S-Bahn-Betriebes stattfinden
m u s s, also nachdem mehrere Stunden verstrichen sind. Vielmehr wer-
den die geflllten Kesselwaggons im Geretsrieder Industriegebiet von der
Lok, die sie hierher gezogen hat, abgekoppelt und sofort werden die weni-
ge Tage zuvor zugestellten und inzwischen geleerten Waggons an diese
Lok angekuppelt. Die Rickfahrt erfolgt also nach einem sehr kurzen Zeit-
raum, der immer noch in der nachtlichen S-Bahn-Betriebspause liegt. Von
Einschrénkungen im S-Bahn-Angebot als Folge dieses Gliterwaggon-RUck-
transports kann also keine Rede sein. Die Fa. Tycska selbst schlagt vor,
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um Konflikte mit dem S-Bahn-Fahrplan zu vermeiden, die Zustellung der
Glterwaggons in die Nacht zu verschieben. [a.a.0.] Folglich findet auch
die Abholung der Giiterwaggons bei Nacht statt, was im Schreiben der Fa.
Tyczka zwar nicht erwéhnt wird, aber fiir Fachleute selbstverstandlich ist.
Selbst wenn die Gulterzugfahrten nicht bei Nacht stattfinden, reicht die
Kapazitdt der geplanten S-Bahn-Strecke von Wolfratshausen nach Gerets-
ried aus, um tagsliber Gulterzugfahrten zusatzlich zur S-Bahn durchzufiih-
ren. Diese neue Trasse soll zwar nur aus einem einzigen Streckengleis wie
auch der Nordabschnitt der vorhandenen Strecke von Hollriegelskreuth bis
Wolfratshausen bestehen, aber es ist auf einem separaten Guitergleis im Bf
Wolfratshausen eine Begegnung zwischen Giterzug und entgegenkom-
mender S-Bahn mdglich. Noérdlich Wolfratshausen 148t die Infrastruktur
heute schon den Verkehr der wenigen Guterzliige tagsiiber ohne Einschrén-
kung des S-Bahn-Verkehrs zu.

(5) zum Argument "Alternativer StraRentransport wesentlich riskanter"

In der Petition wird Uberhaupt nicht gefordert, dass die Gefahrgut-
Transporte nach Geretsried von der Schiene auf die StralRe verlagert wer-
den sollten. Vielmehr besteht die Kernaussage der Petition in dem Vor-
schlag, dass die wochentlich verkehrenden 6 Glterziige anstelle des heuti-
gen Industriegleises zuklinftig das zu bauende S-Bahn-Gleis in Richtung
Geretsried benutzen sollten. Indem dennoch der Ablehnungsgrund ange-
fihrt wird, als Alternative zum heutigen Industriegleis kdme nur die Strale
in Frage, wird zu suggerieren versucht, durch die Petition solle nur die
geringe Unfallgefahr auf dem Industriegleis durch die weitaus gréRere
Unfallgefahr auf der Stral3e ersetzt werden, was jedoch der Intention des
Verfassers der Petition vollkommen widerspricht.

Denn die Petition stellt an keiner Stelle die relativ hohe Unfallgefahr auf der
StraRe im Vergleich zur Schiene in Abrede. Dennoch wird im Protokollaus-
zug des Landtags-Ausschusses explizit darauf hingewiesen, dass das
Unfallrisiko bei Transporten auf der StraRe 40-mal hoher als bei Transpor-
ten auf der Schiene sei. Dies kann als Versuch gewertet werden, dem
Autor der Petition zu unterstellen, er bagatellisiere die Unfallgefahr bei
Gefahrgut-Transporten auf der StraRe, die zweifellos hoher ist als auf der
Schiene. Zu Recht wird in der Petition auf die Folgen hingewiesen, die im
Falle eines - unwahrscheinlichen - Unfalls mit gefillten Kesselwaggons auf
dem Industriegleis fir Anwohner und betroffene Verkehrsteilnehmer dro-
hen, wobei auf das verheerende Unglick in Viareggio 2009 Bezug genom-
men wird. Diese potentiellen Gefahren und die sich geradezu aufdrangen-
den Médoglichkeit zur Gefahrenabwehr durch eine Verlagerung der Gefahr-
gut-Transporte auf die abseits der Wohnbebauung und ohne unbeschrankte
Bahniibergdnge geplante S-Bahn-Strecke klammert der mit der Petition
befaldte AusschuR laut Protokollauszug merkwdirdigerweise aus.
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Einen inhaltlichen Schwerpunkt der Petition bildet die Gefahrenquelle durch
die unbeschrankten Bahnlibergdngen des heutigen Industriegleises, was
jedoch im LandtagsausschuR laut Protokollauszug gar nicht Gegenstand der
Diskussion war. Diese Unfallgefahr ist aus folgenden Griinden nicht zu ver-
nachlassigen:

- Die beiden Kreuzungen von Industriegleis und StraRe (SchieRstéattstra-
Re, FaulhaberstralRe) sind sehr unibersichtlich, so dass nicht auszu-
schlieRen ist, dass der bei einer Zugfahrt hier aktive Sicherungsposten
von einem unaufmerksamen Autofahrer (ibersehen wird. In diesem Fall
kann es zu einer Kollision von PKW und Lokomotive kommen und der
Posten wird eventuell sogar angefahren und dadurch verletzt.

- Auf den Ubrigen Kreuzungen des Industriegleises mit Wegen, die nur
von Fuldgéngern, Radfahrern, Motorroller- und Motorradfahrern sowie
in einem Fall auch von wenigen PKWs und LKWs (zur Bedienung eines
groRen landwirtschaftlichen Anwesens auf Geretsrieder Gemarkung)
benutzt werden, rechnen Verkehrsteilnehmer aufgrund der Tatsache,
dass hier Zugfahrten nur sehr selten stattfinden, maoglicherweise gar
nicht mit einem Zug. Warnsignale des Lokfiihrers (Pfeifen, Lauten) kon-
nen leicht Ubertont werden, und zwar durch Musik aus Kopfhorern, durch
Handys oder durch Motorengerdusche des eigenen Fahrzeugs.

- Durch eine Ortsbegehung konnte zum einen festgestellt werden, dass
am Industriegleis vor mehreren Bahniibergédngen die eigentlich vorge-
schriebenen Tafeln fehlen, mit denen dem Lokflhrer signalisiert werden
soll, dass er akustisch durch Lauten bzw. Pfeifen die Verkehrsteilneh-
mer in der Nahe des betreffenden Bahnilibergangs vor dem heranna-
henden Zug warnen soll. Indem diese Warnsignale wegen der fehlen-
den Laute-/Pfeif-Tafeln gar nicht gegeben werden, erhoht sich das
Unfallrisiko fur FuBgénger, Radler, Kraftrad- und Autofahrer. Zum zwei-
ten wurde entdeckt, dass an der FaulhaberstralRe, die aus der Siedlung
Waldram herausfiihrt, vor dem Industriegleis in Fahrtrichtung zur B 11
hin das vor jedem unbeschrankten Bahnilibergang straRenseitig vorge-
schriebene Warndreieck nicht aufgestellt ist. Erst das Andreaskreuz
unmittelbar am Gleis weist die Verkehrsteilnehmer darauf hin, dass sie
ein Gleis zu kreuzen haben und deshalb mit einer Zugfahrt rechnen
mussen. Fdr ortsunkundige Autofahrer ist dies jedoch mdglicherweise
zu spat, was das Unfallrisiko weiter erhoht.

Die genannte Unfallgefahr 4Rt sich jedoch vollstdndig beseitigen, wenn auf
dem Industriegleis mit seinen unbeschrankten Bahniibergdngen gar keine
Zige mehr fahren, sondern nur noch auf dem zuklinftigen S-Bahn-Gleis,
das allenfalls einen einzigen niveaugleichen Bahnlibergang (Kreuzung mit
der Sauerlacher StraRe) haben wird, der dann allerdings wie heute schon
mit Schranken gesichert ist.
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4. Fazit

Keines der angeflihrten 5 Argumente zur Ablehnung der Petition ist
stichhaltig; alle 5 lassen sich widerlegen oder haben mit dem Inhalt der
Petition nichts zu tun. Die Forderung des Petitenten, die zu schaffende
neue Schienen-Infrastruktur (S-7-Verlangerung) auch durch die Gefahrgut-
Guterziige mit zu benutzen, ist vollkommen gerechtfertigt und stellt einen
verantwortungsvollen Umgang mit Steuergeldern dar. Ohnedies ist es aus
Ricksicht auf Leben und Gesundheit sowohl der StraRen-Verkehrsteilneh-
mer auf den Bahnlbergdngen als auch der Anwohner des Industriegleises
geboten, ein HochstmalR an Sicherheit und Schutz vor Kollisionen mit den
Guterziigen und vor den giftigen bzw. explosiven Stoffen, die in den
Guterwaggons geladen sind, zu erreichen. Dies ist durch die Fahrt der
Gefahrgut-Gulterziige auf der geplanten S-Bahn-Strecke gewahrleistet, da
diese siedlungsfern verlduft und keine unbeschrankten und somit schlecht
gesicherten Bahnliibergdnge haben wird.
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